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© Turverkrallung an Kraftfahrzeugen. 

© Eine Turverkrallung an Kraftfahrzeugen zum 
Schutz gegen seitliches Auftreffen bei Unfailen urn- 
fa/3t einen im unteren Bereich der Tur (2) angeordne- 
ten Haken (15), der bei einem seitlichen Aufprallsto/3 
auf die Tur (2) mit einer am au/3enliegenden Fahr- 
zeuglangstrager (5) vorgesehenen Aufnahme zusam- 
menwirkt. 

Damit beim Aus- und Einsteigen bzw. beim Rei- 
nigen des Fahrzeugs keine Verletzungen des Fahr- 
zeugbenutzers auftreten, ist vorgesehen, da/3 die 
Verkralfungselemente (Haken (15), Aufnahme (21)) 
im Normalzustand von Verkieidungsteilen (27, 28) 
abgedeckt sind und da/3 bei einem seitlichen Auf- 
prallsto/3 auf die Tur (2) ab einer definierten Kraftein- 
wirkung benachbart der Verkrallungselemente ange- 
ordnete Wandabschnitte der Verkleidungsteile (27, 
28) aufbrechen und die Verkrallungselemente freige- 
ben. 
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TURVERKRALLUNG AN KRAFTFAHRZEUGEN 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Turverkral- 
lung von Kraftfahrzeugen zum Schutz gegen seitli- 
ches Auftreffen bei Unfallen gema/3 dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 . 

Aus der FR-PS 2 418 111 ist eine Turverkral- 
lung der eingangs genannten Gattung genannt, wo- 
bei an der Tur ein Verstarkungsblech mit einem 
Haken und am Schweller eine korrespondierende 
Aufnahme angeordnet sind. Dieser Anordnung haf- 
tet der Nachteil an, da/3 bei geoffneter Tur sowohl 
das turseitige Verkraliungseiement als auch 
schwelferseitige Verkraliungseiement vorstehende 
Bauteite bilden, die beim Ein- und Aussteigen so- 
wie beim Reinigen dieses Fahrzeugbereiches zu 
Verletzungen fuhren konnen. Ferner wird durch die 
abragenden freiiiegenden Bauteile der Turverkral- 
lung der stylistische Gesamteindruck des Fahr- 
zeugs negativ beeinfluflt 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einer Turver- 
krallung sotche Vorkehrungen zu treffen, da/3 bei 
guter Funktion keine Verletzungen des Fahrzeug- 
benutzers beim Ein- und Aussteigen bzw. beim 
Reinigen des Fahrzeuges auftreten konnen. 

Erfindungsgema/3 wird diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost Weitere, die Erfindung in vorteilhafter Weise 
ausgestaltende Merkmale enthalten die Unteran- 
spruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten 
Vorteile sind darin zu sehen, da/3 durch die Anord- 
nung von mit Soflbruchstellen versehenen Verklei- 
dungsteilen die Elemente der Turverkrallung bei 
geoffneter Tur abgedeckt sind und somit beim Ein- 
und Aussteigen bzw. beim Reinigen dieses Fahr- 
zeugbereiches keine Verletzungen durch vorste- 
hende Tetle auftreten konnen. Bei einem seitlichen 
Aufprallsto/3 auf die Tur ist hingegen eine gute 
Funktion der Turverkrallung sichergestelit, da die 
Sollbruchstellen bei entsprechender Krafteinwir- 
kung aufbrechen und somit ein wirkungsvotles Ver- 
haken zwischen Tur und Schweller gewahrleisten. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher erlautert. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine Kraftfahrzeug- 
tur und die umgebenden Teile der Karosserie, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II der Fig. 1 
in gro/Jerem Maflstab und 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der Tur- 
verkrallung ohne die Verkleidungsteile. 
Fig. 4 einen Schnitt ahnlich der Fig. 2 einer 
weiteren Ausfuhrungsform der Turverkrallung 
Von einem Kraftfahrzeug 1 ist eine Tur 2 dar- 
gestellt, die urn eine vertikale Achse bei 3 


schwenkbar und durch ein Schlo/3 bei 4 verriegel- 
bar ist. Unterhalb der Tur 2 erstreckt sich ein 
auflenliegender Fahrzeuglangstrager 5 (Schweller), 
dessen vorderes Ende bis zu einem Radhaus 6 

5 reicht (Fig. 1). 

Die Tur 2 besteht gema/3 Fig. 2 aus einem 
Au/Jenblech 7 und einem Innenblech 8, die im 
unteren Bereich 9 an gleichgerichteten aufrechten 
Flanschen 10, 11 fest miteinander verbunden sind 

70 (z.B. durch Punktschwei/ten). 

Zum Schutz gegen seitiiches Auftreffen bei Un- 
fallen ist zumindest im unteren Bereich 9 der Tur 2 
eine Turverkrallung 12 vorgesehen, die turseitig ein 
Verstarkungsblech 13 umfatft, dessen untenliegen- 

75 des freies Ende 14 als Haken 15 ausgebildet ist. 
Das profilierte Verstarkungsblech 13 verlauft im 
Bereich des Hakens 15 au/3erhalb des Innenblechs 
8, wogegen ein angrenzender Abschnitt innerhalb 
des Innenbleches 8 verdeckt im Turkorper 16 an- 

20 geordnet ist. Benachbart einem aufrechten Flansch 
1 1 weist das Innenblech 8 einen schragen Wand- 
abschnitt 17 auf, an dem eine Durchtrittsoffnung 18 
fur das Verstarkungsblech 13 vorgesehen ist. 

Das Verstarkungsblech 14 liegt bereichsweise 

25 an der Unterseite des Wandabschnitts 17 und an 
der dem Fahrzeuglangstrager 5 zugekehrten Seite 
des Flansches 11 an und ist dort mittels Schweitfen 
in Lage gehalten. Das freie, benachbart den Flan- 
schen 10, 11 angeordnete Ende 14 des Verstar- 

30 kungsbleches 13 ist als Haken 15 ausgebildet, wo- 
bei sich der Haken 15 aus einem etwa horizontalen 
Wandab schnitt 19 und einem nach oben hin abge- 
stellten Steg 20 zusammensetzt. Der Steg 20 ver- 
lauft benachbart einer schwellerseitigen Aufnahme 

35 21 der Turverkrallung 12 (Fig. 2). Entsprechend 
Fig. 4 wird der Haken 15 lediglich durch den hori- 
zontalen Wandabschnitt 19 gebildet dessen freies 
Ende der Aufnahme 21 zugekehrt ist 

Die Aufnahme 21 wird durch eine nischenfor- 

40 mige Eindruckung 22 eines Schwellerau/3enbleches 
23 und durch ein winkelformig profiliertes Schlie/3- 
teil 24 gebildet, wobei der Schlie/3teil 24 von der 
Seite bzw. von oben auf die Eindruckung 22 aufge- 
setzt ist und diese verschlieflt. Das Schlietfteil 24 

45 ist an der dem Haken 15 zugekehrten Seite mit 
einer langlichen horizontal ausgerichteten Schlitz- 
offnung 25 versehen. Diese uberragt den Haken 15 
nach oben und nach unten hin. Ferner weist die 
Schlitzoffnung 25 eine etwas gro/3ere Langserstrek- 

50 kung auf als der Haken 15 (Fig. 3). 

Gema/3 Fig. 2 ist sowohl der untere Bereich 9 
der Tur 2 einschliefllich des Verstarkungsbleches 
13 und des Hakens 15 als auch ein au/3enliegen- 
der.'die Aufnahme 21 enthaltender Bereich des 
Fahrzeuglangstragers 5 mit einem Verkleidungsteil 
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27, 28 versehen. Beide Verkleidungsteile 27, 28 
sind aus Kunststoff, Gummi Oder dgl. gefertigt. 

Das turseitige Verkleidungsteil 27 erstreckt sich 
von einer innenliegenden Seitenverkleidung 29 der 
Tur 2 vertikal nach unten und danach entlang des 
schragen Wandabschnittes 17 nach auflen. An- 
schlietfend vertauft ein kreisbogenformiger Ab- 
schnitt 30 der Turverkleidung . 27 nach unten hin 
und umgibt das freie Ende 14 des Verstarkungs- 
bleches 13 mit dem Haken 15. Ein daran anschlie- 
tfender profilierter, aufrechter Endbereich 31 deckt 
eine Einpragung 32 des Auflenbleches 7 ab und 
erstreckt sich nach unten hin bis zu einem Dicht- 
korper 33 des Fahrzeuglangstragers 5. 

Das schweilerseitige Verkleidungsteil 28 um- 
gibt zumindest einen Teilbereich der Au/Jenseite 
des Fahrzeuglangstragers 5 und ist unten bei 34 
und an der oberen Begrenzungsflache 35 mit dem 
Fahrzeuglangstrager 5 verbunden (Fig. 2). Im obe- 
ren Bereich liegt das Verkleidungsteil 28 an der 
Au/3enseite des Schlie/3teiles 24 bzw. des Schwel- 
lerauflenblechs 23 an. Gema/3 Fig. 4 deckt das 
Verkleidungsteil 28 lediglich einen oberen, die Auf- 
nahme 21 enthaltenden Teilbereich des Fahrzeugs- 
langstragers 5 ab, wogegen der unterhaib des 
Dichtkorpers 33 liegende Bereich nicht verkleidet 
ist. Das turseitige Verkleidungsteil 27 und das 
schweilerseitige Verkleidungsteil 28 weisen be- 
nachbart der Verkrallungselemente (Haken 15, Auf- 
nahme 21) angeordnete Wandabschnitte auf, die 
bei einem seitlichen Aufprallsto/3 auf die Tur 2 ab 
einer definierten Krafteinwirkung aufbrechen und 
die Verkrallungselemente 15, 21 freigeben. Die sich 
offnenden Wandabschnitte sind als Sotlbruchstellen 
36, 37 ausgebildet Diese Sollbruchstellen 36, 37 
brechen ab einer definierten Krafteinwirkung durch 
das Zusammenwirken von Tur 2 und Fahrzeu- 
glangstrager 5 auf, so da/3 ein wirkungsvolles Ver- 
haken von Tur 2 und Fahrzeuglangstrager 5 ge- 
wahrleistet ist Die Verhakung ist in Fig. 2 strich- 
punktiert dargestellt Eine besonders gute Funktion 
der Turverkrallung ist dann gegeben, wenn die 
Verkrallungselemente (Haken 15, Aufnahme 21) 
etwa S-formig ausgebildet sind. 

Im Normalzustand von Tur 2 und Fahrzeu- 
glangstrager 5 sind die Elemente (15, 21) der 
Turverkrallung 12 durch die Verkleidungsteile 27, 
28 nicht sichtbar. 

Die turseitige Sollbruchstelle 36 erstreckt sich 
oberhalb des Hakens 15 bis zum schragverlaufen- 
den Wandabschnitt 17 und weist einen kreisbogen- 
formigen, nach autfen hin gekrummten Formverlauf 
auf. 

Die schweilerseitige Sollbruchstelle 37 ist der 
Schlitzoffnung 25 der Aufnahme 21 vorgeiagert 
und uberragt die Schlitzoffnung 25 in Hohenrich- 
tung gesehen nach oben und unten hin geringfu- 
gig. Gema/3 Fig. 2 ist die Sollbruchstelle 37 kreis- 


bogenformig nach innen gekrummt. Jede Soll- 
bruchstelle 36, 37 wird im Ausfuhrungsbeispiel 
durch eine Querschnittsverringerung des Verklei- 
dungsteiles 27, 28 gebildet. Die turseitige Soll- 

5 bruchstelle 36 wirkt bei einem seitlichen Aufprall- 
sto/3 mit einem radienformigen Bereich 38 des 
Fahrzeuglangstragers 5 zusammen und wird durch 
diesen aufgebrochen. Die schweilerseitige Soll- 
bruchstelle 37 wirkt mit dem freien Ende des Ha- 

10 kens 15 (horizontaler Wandabschnitt 19 Oder Steg 
20) zusammen, so da/3 dieser bei einem seitlichen 
Aufprallstofl die Sollbruchstelle 37 durchdringt bzw. 
aufbricht 

Die Turverkrallung 12 kann sich uber die ge- 
75 samte Lange der Tur 2 erstrecken Oder aber nur 
ortlich angeordnet sein. Ferner kann die Turverkral- 
lung 12 auch seitlich vorne und hinten bzw. auch 
oben an der Tur 2 vorgesehen sein. 

20 

Anspriiche 

1. Turverkrallung an Kraftfahrzeugen zum Schutz 
gegen seitliches Auftreffen bei Unfallen, wobei zu- 

25 mindest im unteren Bereich der Tur ein ein Ver- 
kraltungselement bildender Haken angeordnet ist, 
der bei einem seitlichen Aufprallsto/J auf die Tur 
mit einer am auflenliegenden Fahrzeuglangstrager 
(Schweller) vorgesehen Aufnahme verhakend zu- 

30 sammenwirkt, dadurch gekennzeichnet, dad die 
Verkrallungselemente (Haken 15, Aufnahme 21) im 
Normalzustand von Verkleidungsteilen (27, 28) ab- 
gedeckt sind und da/3 bet einem seitlichen Aufprall- 
sto/3 auf die Tur (2) ab einer definierten Krafteinwir- 

35 kung benachbart der Verkrallungselemente (15, 21) 
angeordnete Wandabschnitte der Verkleidungsteile 
(27, 28) aufbrechen und die Verkrallungselemente 
(15, 21) freigeben. 

2. Turverkrallung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
40 kennzeichnet, da/3 das turseitige Verkleidungsteil 

(27) einen unteren Bereich (9) der Tur (2) mit 
einem Verstarkungsblech (13) und dem Haken (15) 
abdeckt 

3. Turverkrallung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
45 kennzeichnet, da/J das schweilerseitige Verklei- 
dungsteil (28) einen au/Jenliegenden Bereich des 
Fahrzeuglangstragers (5) samt der Aufnahme (21) 
abdeckt. 

4. Turverkrallung nach den Anspruchen 1 und 3, 
so dadurch gekennzeichnet, da/3 die Aufnahme (21) 

durch eine nischenformige Eindruckung (22) des 
au/3enliegenden Fahrzeuglangstragers (5) gebildet 
wird, auf die ein winkelformiges Schlie/3teil (24) 
aufgesetzt ist, das auf der dem Haken (15) zuge- 
55 kehrten Seite eine Schlitzoffnung (25) aufwetst. 

5. Turverkrallung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die aufbrechenden Wandab- 
schnitte der Verkleidungsteile (27, 28) als Soil- 
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bruchstellen (36, 37) ausgebildet sind. 

6. Turverkrallung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft jede Sollbruchstelle (36, 37) 
durch eine Querschnittsverringerung des Verklei- 
dungsteiles (27, 28) gebildet wird. s 

7. Turverkrallung nach den Anspruchen 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die turseitige Soll- 
bruchstelle (36) benachbart des Hakens (15) be- 
ginnt und sich etv/a bis zu einem daruberliegen- 
den, schrag verlaufenden Wandabschnitt (17) des 10 
Innenbleches (8) erstreckt. 

8. Turverkrallung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die schwellerseitige Sollbruch- 
stelle (37) des Verkleidungsteiles (28) der Schlitz- 
offnung (25) der Aufnahme (21 ) vorgelagert ist. ;s 

9. Turverkrallung nach den Anspruchen 1 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 beide Verklei- 
dungsteile (27, 28) im Bereich der Sollbruchstellen 
(36, 37) einen kreisbogenartigen Formverlauf auf- 
weisen. 20 

10. Turverkrallung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet da/3 die turseitige Soiibruchstelle 
(36) bei einem seitltchen Aufprallsto/3 rnit einem 
gegenuberiiegenden gerundeten Bereich des Fahr- 
zeuglangstragers (5) zusammenwirkt. 25 

11. Turverkrallung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die schwellerseitige Sollbruch- 
stelle (37) des Verkleidungsteiles (28) bei einem 
seitlichen Aufprallsto/3 mit dem turseitigen Haken 

(15) zusammenwirkt. 30 
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